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1. PROJEKTNA IZHODISCA
11 SPLOSNO

Armiranobetonski loéni most (G00037), dolzine 6,00 m in Sirine 7,10 m je bil zgrajen leta 1963 in se nahaja na
glavni cesti G2-102/1006. Ograja je sestavljena iz betonskih stebrov in jeklenih polnil. Most je v slabem stanju. Na
oboku so vidni sledovi zamakanja konstrukcije - izloCanje soli, plesen in razpoke. Krilni zidovi so poskodovani,
predvsem ob stiku z obokom imajo vecje poSkodbe. Na stiku betonskega oboka z kamnitim zaklju¢kom se izlo¢ajo
kapniki zaradi zamakanja. Robni venci in betonski stebri¢ki so poskodovani.

Za most je bil izveden obdobni pregled objekta. Glede na slabo stanje objekta je rekonstrukcija mostu ekonomsko
neugodna reSitev, zato je potrebno izdelati PZI nadomestne gradnje premostitvenega objekta.

Z rekonstrukcijo ceste in objekta bo potrebno zagotoviti ustrezen karakteristiCni prerez objekta in ceste v obmocju
obdelave, ki mora biti skladen z veljavno zakonodajo in TSCO7.

Projekt je predviden v dveh fazah

e v prvi fazi smo izdelali I1ZP na podlagi katerega smo pridobili projektne pogoje in IZP poslali naroCniku v
informacijo (naro¢nik je IZP potrdil) in
e v drugifazi izdelava PZI v skladu z naro¢nikovimi ugotovitvami.
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Naro¢nik DRSI je pripravil projektno nalogo za izdelavo PZI nadomestne gradnje premostitvenega objekta (600037)
Cez Suho strugo v PerSetih na G2-102/1006.

1.2 PROJEKTNA NALOGA

121  Obstojece stanje

Splosno

Armiranobetonski lo¢ni most (G00037), dolzine 6,00 m in Sirine 7,10 m je bil zgrajen leta 1963 in se nahaja na
regionalni cesti G2-102/1006. Ograja je sestavljena iz betonskih stebrov in jeklenih polnil. Most je v slabem stanju.

Sirina vozisca

Sirina obstojedega vozisa na glavni cesti znasa od 6.35 do 7.50 m (skupaj z robnimi pasovi).
Sirina vozi$&a v obmogju objekta znasa 6.40 m.

Geolosko- geotehnicne in hidrogeoloske razmere

Teren je ravninski, cesta poteka v nasipu (visokem do 3 m) oziroma po terenu. Vozis¢na konstrukcija je cca 80 m
pred obravnavanim mostom (gledano v smeri stacionaze — iz smeri Kobarida) je bila obnovljena pred kratkim
¢asom.

Pesci in kolesarji
Na obravnavanem obmocju ni izvedenih obstoje¢ih pe$ in kolesarskih povrsin.

Odvodnjavanje

Odvodnjavanje vozi§€a je s pomocjo precnih in vzdolZznih nagibov razprSeno po terenu.

Prikljucki
Na obmocju obdelave se ne nahajajo prikljucki kategoriziranih cest.

Objekti

V km 10.445,50 se nahaja obstojeCi armiranobetonski lo¢ni most (G00037), dolzine 6,00 m in Sirine 7,10 m je bil
zgrajen leta 1963.

Ograja je sestavljena iz betonskih stebrov in jeklenih polnil. Most je v slabem stanju. Na oboku so vidni sledovi
zamakanja konstrukcije - izlo¢anje soli, plesen in razpoke. Krilni zidovi so poSkodovani, predvsem ob stiku z
obokom imajo vecje poskodbe. Na stiku betonskega oboka z kamnitim zakljuckom se izloCajo kapniki zaradi
zamakanja. Robni venci in betonski stebricki so poSkodovani.

Za most je bil podrobno pregledan. Glede na slabo stanje objekta je rekonstrukcija mostu ekonomsko neugodna
reSitev, zato je potrebno izdelati PZI nadomestne gradnje premostitvenega objekta.
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1.2.2  Predvideno stanje

S projektno nalogo je predvideno, da se:

e izdela projekt nadomestne gradnje premostitvenega objekta;

e smiselno izdela rekonstrukcija ceste z vsemi prikljucki in dovozi z odvodnjavanjem in navezavo na obstojece
stanje na zaCetku in koncu obdelave;

e izdela geoloSko geomehansko porocilo za objekt;
e izdela dimenzioniranje vozi¢ne konstrukcije
e pri naCrtovanju reSitev uposteva reSitev v skladu z novimi dognaniji stroke in

e pri naCrtovanju objekta in ceste uredi tudi odvodnjavanje objekta in ceste;

Okvirna meja obdelave je dolo¢ena cca 40 m od mostu na vsako stran. Stacionaza zacetka in konca obdelave je
dolo¢ena glede na obstojeCe horizontalne elemente, vzdolzni potek in navezava predlaganega prenega prereza
na obstojece stanje.

V tehnicnem porocilu je treba obrazloziti in utemeljiti eventualna odstopanja od dopustnih in uporabljenih tehnicnih
reSitev v skladu z veljavno zakonodajo. V takSnem primeru je potrebno na podlagi ustreznih risb, tekstualne
obrazloZitve (v obliki dopisa) in izrauna stroSkov (po potrebi) utemeljiti takSno odstopanje kot edino tehni¢no
oziroma ekonomsko sprejemljivo reSitev. —> Projektna dokumentacija je izdelana v skladu z veljavno
zakonodajo, zato obrazlozitev odstopanj ni potrebna.

1.3 Izhodis¢a za nacrtovanje

131 Zakonska izhodis¢a

Pri projektiranju je potrebno upostevati vso veljavno zakonodajo (smiselno upostevanie stroZjih kriterijev), norme,
pravilnike in standarde na obmodju ureditve (kot npr.: SIST EN 1337 za lezi§¢a, SIST EN 1317 23 varnostne ograje

(tudi TSC za varnostne ograje).

UpoStevati je potrebno tudi tehnitne smernice za objekte (TSCO7), Tehniéne specifikacije za ceste (TSC), ki jih je
Ministrstvo za promet sprejelo od leta 2000 dalje, TSC 06.450 za asfaltne dilatacije.

1.3.2 Predhodna dokumentacija:

S strani upravljavca drzavne ceste (pristojne obmoéne enote) smo zaradi usklajenosti projektiranja poslali viogo za
izdane projektne pogoje in soglasja, ki se nanasajo na obravnavano cesto, cestni odsek oziroma cestni objekt in
jih bi bilo potrebno upoStevati pri projektiranju. S strani DRSI-ja do danes nismo dobili Ze izdanih projektnih
pogojev in soglasij.

V arhivu Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo ni obstojece projektne dokumentacije.
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Pri izdelavi projektne dokumentacije se je uporabil izdelani geodetski nacrt obstojeCega stanja terena za pripravo
projektne dokumentacije PZI (PNZ., september 2019).

1.3.3 Geodetski nacrt

Geodetski nacrt je sestavni del projekta za izvedbo (nacrt 8).
134  Geoloski pogoji

Za potrebe projektiranja so se izdelale geoloSke preiskave in je izdelan geolo$ko — geomehansko poro€ilo za objekt
na podlagi katerega se je izdelala idejna zasnova in nato PZI nadomestnega objekta.

Izdelan je tudi elaborat dimenzioniranja voziS¢ne konstrukcije, ki uposteva 20 letno plansko dobo.

1.3.5 Prometne obremenitve

Za dologitev prometne obremenitve smo uporabili podatke za leto 2018 iz Stevnega mesta §t. 97 (Prometni odsek
Idrsko - Per3eti). Na podlagi tega podatka smo izdelali analizo ekvivalentne prometne obremenitve in nato Se
analizo dodatnih vplivov. Pri tem smo upoStevali vrednosti faktorjev ekvivalentnosti za reprezentativna vozila za
vrsto ceste G1 in G2, kot so navedeni v TSC 06.511: 2009 Prometne obremenitve — doloCitev in razvrstitev.
Analizirali smo podatke o prometnih obremenitvah na obravnavanem odseku, ki so dostopni na internetni strani
DRSI. Iz analize za obdobje od 2009 do 2018 smo dobili trend naras¢anja prometa, ki znasa 3% letno.

Vrsta vozila Stevilo vozil Faktor ekvivalentnosti vozil Stevilo prehodov NOO
Osebna vozila 4181 0.00003 0.13
Avtobusi 18 1.15 20.7
LT1-3t¢t 391 0.005 1.96
ST 3-7t 60 0.25 15.0
TT>7t 83 1.45 120.35
TP >3 t s prik. 59 1.40 82.6
SKUPAJ 4792 240.73

Slika 1: Prometne obremenitve

Iz zgornje tabele sledi, da dnevna ekvivalentna obremenitev znasa 241 prehodov/dan.

1.3.6  Prikljucki

Na obravnavanem delu trase je potrebno urediti vse prikljucke in vse dovoze, ki morajo funkcionirati tudi v ¢asu
zaCasne ureditve prometa med gradnjo.

Na obravnavanem obmodju se nahajata dva prikljucka — kolovoza, ki smo ju ustrezno uredili.

19_843; 19_843 516

1006 ~ 3959.00  004.2101 T.1.1




2. PROJEKTNE OSNOVE

Projektne osnove, ki so podlaga za izdelavo predmetne dokumentacije, so:
e projekina naloga naroénika,

e geodetski naCrt obstojeCega stanja in

e projekini pogoji mnenjedajalcev.

21  Projektni pogoji

V nadaljevanju so opisani pogoji, ki vplivajo na projektno reSitev in na katere je potrebno pridobiti pozitivna mnenja

Ker se na obmocju obdelave ne nahaja noben komunalni vod posledi¢no tudi ni bilo izdanih projektnih pogojev s
strani upravijavcev komunalnih vodov oziroma so podali soglasja:

v Telekom Slovenije d.d.

v Elektro Primorska in
v" Komunala Tolmin

Pristojni zavod za varstvo kulturne dedis¢ine in zavod za gozdove sta napisala, da ni potrebno pridobiti soglasja
(pozitivnega mnenja).

Obé¢ina Tolmin do oddaje projekta kljub prejeti viogi ni podala projektnih pogojev.
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V projektnih pogojih §t. 35506-3061/2019-2 je navedeno, da mora biti sestavni del projekta tudi preverba pretocne
sposobnosti vodotoka na predvidene ureditve (hidroloSko-hidraviiéna Studija). Pri dimenzioniranju se mora
upostevati Q100 - visokovodni pretok 100-letne povratne dobe in minimalno varnostno nadvisanje 0,5m.

211 Direkcija RS za vode

Zahtevano ni bilo predvideno s projektno nalogo in ponudbo zato je bila naknadno naroceno, saj je izvedba HH
Studije nujna za pridobitev mnenja s strani mnenjedajalca Direkcija RS za vode.

Izdelana HH Studije je bila 25.01.2020 poslana v mnenje na DRSI, na podlagi katere smo dne 25.3.2020 pridobili
soglasje.

21.2 Zavod RS za varstvo narave

Na podlagi opravijene ocene vplivih nacrtovanega posega menimo, da gradnja nadomestnega objekta - mostu ne
bo imela bistvenega vpliva (ocena C) na stanje vseh varovanih vrst in habitatnih tipov ter na varstvene cilje
varovanega obmocja, na njegovo celovitost in povezanost ob upostevanju sledecih omilitvenih ukrepov:

» Zaradi ohranjanja ugodnega stanja kvalifikacijskega habitatnega tipa (6510) NiZinski ekstenzivno gojeni
travniki (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis), se odlagalne in parkirme povrSine za potrebe
gradbiSca uredi na obstojecih utrjenih povrsinah ob cesti, pri ¢emer se v obmocje travnika posega v ¢im
manjSem moznem obsegu. Po koncanih delih se poSkodovane travniSke povrSine sanira — poravna ter
zastre s senenim drobirjem pokoSenim na tem travniku.

» Zaradi prepreCevanja vnosa in razSiritve tujerodnih vrst na obmocje ni dovoljeno dovazati materiala, ki bi
lahko vseboval dele ali semena teh vrst (npr. topinambur (Helianthus tuberosus), japonski dresnik
(Polygonum cuspidatum), ¢rnoplodni mrka¢ (Bidens frondosa), kanadska zlata rozga (Solidago
canadensis) in zvrklia (Ambrosia sp.)). |z istega razloga je potrebno vse povrsine, ki bodo zaradi
pripravljalnih in gradbenih del poSkodovane, sanirati ter povrniti v prejSnje sonaravno stanje. V primeru
pojava invazivnih rastlin je treba takoj ustrezno ukrepati.

> Ves odpadni gradbeni material, zemeljski viSek in druge odpadke je investitor oz. izvajalec del dolzan
odpeljati na za ta namen urejeno odlagali$¢e. Odlaganje odpadkov v naravo ni sprejemljivo.

» V Casu gradnje in po njej je potrebno zagotoviti vse tehni¢ne in druge ukrepe za prepreditev kakrSnegakoli
onesnazenja tal, okolice in vodotokov.

Pogoji so bili upoStevani pri izdelavi projekta (naért ravnanja z gradbenimi odpadki in varnostni nacrt).
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Dimenzioniranje vozi§¢ne konstrukcije je bilo izvedeno v elaboratu »Dimenzioniranja vozis¢ne konstrukcije za
obmodje premostitvenega objekta ¢ez suho strugo v PerSetih GO0037« §t. 462/19, ki ga je izdelalo projektivno
podjetie Irgo Consulting d.0.0. in je sestavni del projekta za izvedbo. V nadaljevanju podajamo rezultate
dimenzioniranja.

2.2 Dimenzioniranje voziséne konstrukcije

Novo vozi§¢e bo izdelano iz asfaltne krovne plasti, polozene na nevezano nosilno plast. Glede na inzenirsko-
geoloSke razmere, morfologijo terena in predvidene ukrepe je obravnavan odsek obravnavan kot enoten odsek.

Zaradi razmeroma majhne globine prodiranja mraza je minimalna potrebna debelina voziS¢ne konstrukcije
zagotovliena ze s predlagano vozi§¢no konstrukcijo (asfaltne plasti in NNP), glede na rezultate preiskav nasipa in
raSCenih tal pa je bilo zaklju¢eno, da je nosilnost le teh dovolj velika, da bo tudi brez kamnite posteljice dosezena
zahtevana nosilnost za vozis¢no konstrukcijo CBR>10%. Torej kamnita posteljica ni potrebna, razen v primeru
pojava slab$ih materialov V nasipu ali pa slabo nosilnih tal (ve&ja debelina humusa, gline, melji) nad prodno plastjo
vzdolZ trase na obmodgju razSiritve vozi§¢a. V tem primeru se slabo nosilni material nadomesti s kamnitim - potrebna
debelina zamenjave naj bo dolo¢ena na podlagi geomehanskega nadzora.

Predlog vozi$&e konstrukcije:

e AC 11 surfB50/70 A3 4 cm

e AC 32 base B 50/70 A3 12 cm

e Tamponski droblienec 0/32 mm 30 cm
Skupaj: 46 cm

* Ob predpostavki, da je vrednost CBR na planumu pod vozi§¢no konstrukcijo vsaj 10%.
**\/ primeru pojava koherentnih zemljin pod vozi§éno konstrukcijo, je potrebno na stik poloziti lo€ilni geosintetik (se
dolo¢i med gradnjo — geomehanski nadzor).

Asfaltna zmes na premostitvenem objektu:

e Na premostitvenem objektu ser vgradi asfaltna plast v debelini 7 cm (obrabno zaporna - 4 cm in zas€itna
plast), pod asfaltnimi plastmi pa se vgradi tesnilno plast (1 cm).

2.3 Hidrolosko hidravli¢éna studija

Cesta na obravnavanem odseku poteka ob juznem robu doline So€e nad katero se dvigujejo strma gozdnata
pobocja. Voda iz pobocja se v koncentrira v Stevilnih grapah ter se v obliki stalnih oziroma ob¢asnih vodotokov
izliva v Soco.

Pod obstojecim obokanim mostom teCe vodotok — hudournik 2 reda. Tok je izrazito hudourniki z naklonom 30%.
Struga je vedji del leta suha. Odlaganja plavin oziroma erozije v obmo¢ju mostu ni zaznati. Voda gorvodno pred
mostom tee po obstojedi ozki gozdni poti, dolvodno pa po Sirokem travnatem jarku. Jarek ima $irino dna 5,0 m in
polozne brezine visine 60 -70 cm z naklonom 1:4 . Dolvodno od travnatih povrsSin preide v pot proti Soci.

Obstojei most je hidravli¢no ustrezen. Obmocje mostu po podatku iz Atlasa voda ni del razlivnih povrsin Soce ter
ni poplavno ogrozeno.
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Za izraCun gladin v strugi pod nadomestnim mostom je bil uporabljen programski paket HEC —RAS 5.0.7. Gladina
pod mostom se pri obstojeCem stanju ustvari na koti 167 67 m. n. v. Varnostna viSina znasa 2,43 m. Hitrost vodnega
toka pod mostom pri stoletnih vodah je priblizno 2,0 m/s.

Pri projektiranem stanju je stanje nespremenjeno. Varnostna viSina je zaradi izgradnje novega mostu vecja in znasa
2,88 m.

Hidrolo3ko hidravli¢na $tudija je pokazala, da je nadomestni most hidravli¢no ustrezen. Varnostna viSina je 2,88 m,
kar je za 2,38 m veC od zakonsko predpisane, ki znasa 0,5 m.

2.4 Uredba o zelenem javnem naro¢anju
Pri projektiranju in izvedbi je potrebno upoStevati uredbo o zelenem javnem naro€anju, ki v 6. ¢lenu zahteva:

- pri gradnji voziS€a ceste se recikliran asfaltni granulat (rezkanec), ki je nastal ob prenovi te ceste ali je iz
drugega vira, uporabi prioritetno za proizvodnjo novih bituminiziranih zmesi, podredno pa zlasti za plasti,
stabilizirane s hidravli¢nim ali bitumenskim vezivom, tampon (vkljuéno z bankinami), posteljico, nasipe ter
zasipe, in sicer v kolicini, ki je potrebna.

Pri ponovni uporaba asfaltnih zmesi je potrebno upostevati SIST EN 13108-1,5in 7.

Obstojedi asfalti na obravnavanem odseku se lahko uporabijo:

- AC surf s silikatnimi zrni se ne uporablja v novih zmeseh A1 in A2, lahko pa se uporabi pri A3, A4 in A5.

- AC base se lahko uporabi pri pripravi novih zmesi AC base B50/70 v delezu 15 — 20% (Ce so zrna karbonatna).
- AC surf se lahko uporabi pri pripravi novih zmesi AC surf B50/70 (A3,A4 in A5) v delezu 15 — 20%. (AC surf

pri niSah in pri srednjem loCilnem pasu).

Ostali del rezkanca iz obrabne plasti se lahko uporabi v bankinah (v deleZzu do 100%) ter iz obrabne in nosilne
plasti v nasipih in zasipih (v delezu do 50%).

Glede na zgornje zahteve je potrebno asfaltne plasti rezkati loeno in ne v celotni globini (27 cm) naenkrat
in jih po rezkanju loeno zbirati.
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3. PROJEKTNA RESITEV REKONSTRUKCIJE CESTE

3.1 Vrstain pomen ceste

Glavna cesta G2-102/1006 se nahaja izven naselja in jo glede na prometno funkcijo lahko uvrstimo med
povezovalno cesto.

3.2 Trasirni elementi

ObstojeCa cesta poteka izven naselja. SploSna omejitev hitrosti izven naselja je 90 km/h.

» vrsta ceste glavna cesta (GC)

» funkcija ceste povezovalna cesta (PC)
» teren ravninski

»  projektna hitrost V, =90 km/h

3.3 Opis trase in nivelete
3.3.1  Vertikalni elementi

Obstojeta niveleta drzavne ceste se z gradnjo nadomestnega mostu spreminja v tolikSni meri, da so zagotovljeni
ustrezni vertikalni elementi za hitrost 90 km/h.

*1 STAC VIS.T. R VZD.PAD. TZ TK
10298.000 173.756 0.000 -0.700 10298.000 0.000
10321.616 173.591 6000.000 -1.000 10312.615 10330.617
10394.502 172.862 6000.000 -3.000 10334.502 10454.502
10475.968 170.418 4000.000 -2.500 10465.968 10485.968
10528.084 169.115 4000.000 -1.835 10514.784 10541.384
10558.000 168.566 0.000 0.000 10558.000 10558.000
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3.3.2 Horizontalni elementi

Trasa drzavne ceste poteka na obmogju obdelave v kombinaciji prem in kroznih lokov, ki med seboj niso povezani
tudi s pomocjo prehodnic. Parametri horizontalnih elementov so razvidni iz grafiCnih prilog in spodnje tabele. Prvi
radij ni ustrezen za hitrost Vp=90 km/h vendar gre za navezavo na obstojeCe stanje.

*

# PzZI

*

R R

* %

*18T TIP Z.8T.E. zAC_STAC zAC_R VZHOD ZAC.TOC. SEVER zAC_SM KOT 1 *
*1 A DOLZINA KON_R VZHOD KON.TOC. SEVER SPREM _KOTA 2 *
*1 KON_STAC VZHOD PRE.TAN. SEVER KON_SM_KOT 3 *
* 1 VZHOD CEN.TOC. SEVER TANGENTAL 4 *
1 VZHOD SRE.TOC. SEVER TANGENTA2 5 *

hkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkkkkkkkkhkkhkkkkkkkkkkkkkkkhkkhkkhkkkkhkkk kK k***

* %

1 KROZNI_LOK 1 10265.787 -210.000000 399576.574604 117641.675915 147418'47" 1
81.182016 -210.000000 399632.375904 117583.408722 22d8'58" 2
10346.969 399598.772812 117607.081206 125d9'49" 3
399753.317877 117755.085858 41.104 4
399601.650831 117609.837426 41.104 5

x
2 PREMA 1 10346.969 NESK  399632.375904 117583.408722 125d9'49" 1
159.183574 NESK  399762.510095 117491.732648 2
10506.153 3
4
5

*
3 KROZNI_LOK 2 10506.153 -450.000000 399762.510095 117491.732648 125d9'49" 1
60.393770 -450.000000 399814.065026 117460.363474 7d41'22" 2
10566.546 399787.233477 117474.315684 117d28'27" 3
400021.671466 117859.612226 30.242 4
399787.761113 117475.182848 30.242 5

*
4  PREMA 2 10566.546 NESK  399814.065026 117460.363474 117d28'27" 1
11.218164 NESK ~ 399824.018000 117455.188000 2
10577.765 3
4
5

*

* Celotna dolZina osi: 311.978
* Krivinska karakteristika (gradi/Km): 106.272

3.4  Karakteristicni precni prerez
GLAVNA CESTA

Predlagana $irina dvopasovne ceste izven naselja pred in za objektom, kjer je predvidena gradnja (V, = 90 km/h):

Vozni pas 2x3,50m=6,50m
Robni pas 2x0,25m=0,50m
Bankina 2x1,50m=3,00m
CestisCe skupaj =10,00 m

3.5 Predlog voziSéne konstrukcije

V poglavju 2.2 je opisana in v karakteristicnem prerezu prikazana predlagana VK.
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Po znanih podatkih ni predvidenih pe$ in kolesarskih povrsin. Na obmocju nadomestnega mostu je predvidena
izvedba obojestranskega hodnika za vzdrzevalca.

3.6 Pes in kolesarski promet

3.7  Objekt

ObstojeCi most je armiranobetonski obok most razpona cca. 6,00 m in Sirin cca 7,25 m. Na straneh je zaprt z
kamnitimi parapetnimi krili (vidna povrsina obdelana z ometom) na katerih sta arhitekturno zelo lepo oblikovani
betonski ograji s kovinskimi polnili. V arhivu Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo ni obstojeCe projektne
dokumentacije.

Leta 2016 je bil narejen glavni pregled mostu s strani GI-ZRMK, v katerem so sistemati¢no popisane poskodbe in
podani potrebni ukrepi. Generalno se v betonskih elementih pojavlja zamakanje, razpokanje in propadanje betona
zaradi atmosferskih, keminih in zmrzlinskih vplivov, v oboku se pojavljajo razpoke zaradi obremenitev in izloCanje
kapnikov. PoSkodovana je hidroizolacija pod hodnikom, betonska ograja razpada in pojavlja se korozija jeklenega
polnila v ograji. Ukrep, ki ga je podal ZRMK je sanacija mostu.

Glede na zasnovo mostu, poSkodbe in spremenjeni preéni profil ceste, je ekonomsko, arhitekturno in tehniéno
najprimernejSa reitev zamenjava mostu, ki je obdelan v locenem nacrtu.

3.71  Opis nacrtovanega posega
Nacrtovana je zamenjava celotnega mostu. Zasnova novega mostu je odprti AB okvir, ki je plitvo temeljen.

Celotna dolzina objekta brez prehodnih plos¢ je 11,40 m in Sirine 11,50 m. Debelina prekladne plosée je 0,70 cm,
debelina krajnih opornikov je prav tako 0,70 m. Krajni oporniki so temeljeni na ploskovnih temeljih Sirine 2,50 m in
debeline 0,70 m. Visini krajnih opornikov sta 4,19 m in 3,89 m. Predvidenih je Sest vzporednih kril. Zaradi faznosti
gradnje se poleg Stirih kril, ki so predvidena v fazi obratovanja objekta, predvidi $e dve dodatni krili, ki sluzita
pridrzanju zasipa |. faze gradnje. Vsa krila so konstrukcijsko loCena od mostu. Para kril na vsaki strani krajnega
opornika, ki sta namenjena zadrzevanju nasipa v prvi fazi gradnje, sta temeljena na skupnem temelju debeline 0,70
m, Sirine 5,17 min dolzin 3,80 m v 0si 0 in 2,80 v osi 1. Preostala dva krila sta temeliena na loenem temelju enakih
debelin in dolZin ter Sirine 3,50 m. Zagasna krila so debeline 0,50 m in dolzine 8,20 m v osi 0 in 7,20 v osi 1. Ostala
krila so debelin 0,50 m in dolzin 6,80 m v osi 0 in 5,80 v osi 1. Previsni deli kril so oblikovani trapezno, pri éemer
previs zacasnih kril znaSa 3,70 m, ostalih kril pa 3,00 m.

Pred in za objektom je predvidena izgradnja prehodnih ploS¢, na krovu se namesti robna venca zakljucena z nizkim
robnikom iz naravnega kamna (svetla vidina robnika znaSa 7 cm) in obojestranskih jeklenih varnostnih ograj ter
za3Citnih ograj na robovih hodnikov za vzdrzevalca.
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4. OPIS KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOV

V nadaljevanju so opisani konstrukcijski elementi cestnega dela projekta.

41 Preddela

Dela povezana s preddeli zajemaijo:

Geodetska dela,

CiS&enje terena (odstranitev prometne signalizacije in opreme, rusitvena dela),

Ostala preddela (omejitve prometa, zaéasni objekti, odSkodnine),
Geotehniéni nadzor.

Preddela bodo zajemala poleg zakoli¢benih del tudi ruSenje obstojecih asfaltnih plasti, rezkanje obstojece obrabne
asfaltne plasti v debelini 4 cm na obmodju navezave na obstojeCe vozi¢e. Na mestu Siritev oziroma dograditev
vozi§€a se odstrani obstoje€a zatravljena povrSina in humus, ki se jih deponira na zacasno deponijo. Izven
obstojeega gabarita ceste in na nasipu na razsiritvah obstojeCega vozi$¢a se upoSteva minimalen izkop do 50 cm
pod nivojem obstojeCega terena - izvedba kamnite pete, ki mora segati do prodne plasti (po potrebi se torej poglobi).

Pred izvedbo gradbenih del se odstrani obstoje¢a vertikalna prometna signalizacija in oprema (znak in smerniki).
Ustrezna signalizacija in oprema skladna s pravilnikom in zahtevano kvaliteto se bo deponirala in postavila
ponovno, skladno z novo prometno ureditvijo. V preddelih so upoStevana e dela, ki se navezujejo na organizacijo
gradbisca. zvajalec del uredi ustrezno zaporo prometa (stalno ali za¢asno) ter si pridobi dovoljenje pri upravljavcu
lokalne ceste.

4.2 Zemeljska dela in temeljenje

Zaradi nacrtovane Siritve voziS¢a bo potrebno razsiriti tudi obstojeci nasip. Na mestih, kjer je predvidena Siritev,
je potrebno izvesti stopni¢enje obstojede brezine, kot ga prikazuje spodnja slika. Stopnicenje se izvede ob pogoju
da je obstoje€a breZina vi§ja od 1.0m. Ob vznoZju nasipa se izvede kamnita peta v globini 0,5 m, ki mora segati
do prodne plasti (po potrebi se torej poglobi).

20°<p<30°

1m

Slika 2: Stopnicenje obstojece brezine

Zaradi razmeroma majhne globine prodiranja mraza je minimalna potrebna debelina vozis¢ne konstrukcije
zagotovliena ze s predlagano vozi§¢no konstrukcijo (asfaltne plasti in NNP), glede na rezultate preiskav nasipa in
raSCenih tal pa je bilo zaklju¢eno, da je nosilnost le teh dovolj velika, da bo tudi brez kamnite posteljice dosezena
zahtevana nosilnost za vozis¢no konstrukcijo CBR>10%. Torej kamnita posteljica ni potrebna, razen v primeru
pojava slabSih materialov V nasipu ali pa slabo nosilnih tal (ve¢ja debelina humusa, gline, melji) nad prodno plastjo
vzdolZ trase na obmodju razSiritve vozi§€a. V tem primeru se slabo nosilni material nadomesti s kamnitim - potrebna
debelina zamenjave naj bo dolocena na podlagi geomehanskega nadzora
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Dimenzioniranje voziS¢ne konstrukcije je bilo izvedeno v elaboratu »Dimenzioniranja vozis¢ne konstrukcije za
obmocje premostitvenega objekta ¢ez suho strugo v PerSetih GO0037« &t. 462/19, ki ga je izdelalo projektivno
podjetje Irgo Consulting d.0.0. in je sestavni del projekta za izvedbo.

4.3 Voziséne konstrukcije

Prikljucki se viSinsko prilagodijo novemu robu na dolzini 2-3 m v enakem materialu v kolikor je utrjena povrsina. V
primeru, ko so uvozi izvedeni v makadamu se le te asfaltira v dolzini cca 2-3 m zaradi prepreCevanja raztrosa peska
na vozisCe glavne ceste.

4.4 Gradbena in obrtniSka dela

Pri rekonstrukciji tangirane drzavne ceste ni predvidenih obrtniskih del.

4.5 Hortikultura

Po koncanih gradbenih delih se izvede grobo in fino planiranje brezin in navoz zemlje v debelini 20 cm za setev
trave. V ¢asu od maja do septembra bo v sklopu rednega vzdrzevanja potrebno kositi travo.

V skladu s projektnimi pogoji Zavoda RS za varstvo narave bo potrebno:

» po koncanih delih poSkodovane travniSke povrSine sanirati — poravna ter zastre s senenim drobirjem
poko$enim na tem travniku.

4.6 Prometna oprema in signalizacija
4.6.1  Prometni znaki

Na obravnavanem obmocju obdelave ni obstojecih prometnih znakov z izjemo kilometrske tablice, ki se po kon&anih
delih ponovno postavi.

4.6.2 Oznacbe na voziScu

Na celotnem obmocju obdelave so izvedene prekinjena locilna ¢rta 5121 Sirine 15 cm in robni &rti 5112, ki se
navezujeta na kratko prekinjeno ¢rto v obmocju prikljucka - kolovoz.

4.6.3 Prometna oprema za vodenje prometa

Oprema za vodenje prometa je namenjena optiénemu vodenju vozil in omogoc¢a boljSi pregled nad robom cestis¢a
in smerjo poteka ceste, posebno v pogojih slabe vidljivosti. Opremo za vodenje prometa sestavljajo:

e smerniki z odsevniki iz umetne snovi - svetlobno odsevno telo (katadiopter),
e odsevniki na odbojniku varnostnih ograj.

Obstojeci smerniki, katerih mikrolokacije se spreminjajo, so postavljeni na celotnem obmocju obdelave Na delu,
kjer je predvidena nova jeklena varnostna ograja, so svetlobna odbojna telesa name$¢ena na ograji.

ViSina vrha smernika je 0.75 m nad vozi§¢em, oddaljenost od roba vozis¢a je 0.75 m.
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Postavitev jeklene varnostne ograje (JVO) za nivo zadrzevanja H2 in delovno Sirino W4 je predvidena skladno s
parametri iz veljavne tehni¢ne specifikacije TSC 02.210 Varnostne ograje pogoji in nacin postavitve in sicer smo
predvideli postavitev obojestranske jeklene varnostne ograje pred in za nadomestnim objektom za varovanje vozil
pred zdrsom v obmoéju nadomestnega mostu. JVO se postavi 32 m pred objektom in 16m za objektom gledano v
smeri voznje + vkopana zaklju¢nica dolZine 12 m na obeh zaklju¢kih JVO.

4.6.4 Prometna oprema za zavarovanje prometa
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Projektu ni priloZzena Zbirna karta komunalnih vodov saj se na obmocju obdelave ne nahaja noben komunalni vod.

5. KOMUNALNI VODI

S predvideno rekonstrukcijo drzavne ceste se ohrani obstojeci sistem odvodnjavanja, to je razprSeno v okolico
oziroma v Suho strugo.

V kolikor se med gradnjo izkaze, da se na obmocju obdelave nahaja komunalni vod je potrebno nemudoma
obvestiti upravljavce le teh, da na terenu dolocijo 0z. zaznamujejo toéno lego. VV nasprotnem primeru investitor
in izvajalec nista dolZzna poravnati nastalo kodo. Krizanja je potrebno zavarovati v skladu s predpisi o varstvu pri
delu.

6. POGOJI IN TEHNOLOGIJA GRADNJE

Izbrani izvajalec gradbenih del do moral pri pripravi gradbi$Ca in izvajanju del upoStevati predvsem naslednje
pogoje:

ukrepe za izvajanje varstva pri delu,

ukrepi za zaS€ito podtalnice,

zaSCita in varovanje gradbiSc¢a pred nepooblas¢enimi osebami,

varovanje okolidkih rastlin in Zivali,

stalen dostop intervencijskih vozil in gasilcev do vseh objektov in parcel,

minimalno poviSanje hrupa na gradbi$cu.

dostopnost vseh stanovalcev do njihovih stanovanjskih objektov in parcel,

nemoteno obratovanje drZavne ceste,

ukrepe za izvajanje varstva pri delu (Zakon o varnosti in zdravju pri delu, UL RS 30. 07. 1999; Uredba o
zagotavljanju varnosti in zdravja pri delu na zaCasnih in premiénih gradbi§¢ih UL RS 27. 12. 2001, Pravilnik o
varnosti in zdravju pri uporabi delovne opreme (Ur.l. RS §t. 101/04);

e  ukrepi za za$Cito zraka (hrup, prah, dim),

Delo se bodo izvajala pod prometom. Mozne bodo samo delne poloviéne zapore ceste, ki bodo upravljane s
semaforji. Urejanje prometa mora biti naknadno dolo¢eno v elaboratu Nacrt vodenja in zavarovanja prometa v ¢asu
gradnje, ki ga mora izdelati izbran izvajalec del. Na omenjen elaborat si mora izvajalec pridobiti soglasje upravljavca
ceste. V popisu del je upostevana ocena zavarovanja gradbiséa v asu gradnje s poloviéno zaporo prometa
in usmerjanjem s semaforji.

V Ljubljani, februar 2021

Pripravil:
Sergej Destovnik, univ‘\uﬁ dipl. inz. grad., G-4091
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